
MTCU-M 
MTCU-C 



PRINCIPIO DI FUNZIONAMENTO 

Grazie agli input temperatura target 
impostata dall’utente, temperatura in 
uscita motore e in uscita radiatore, la 
MTCU calcola  le calorie emesse dal 
motore e quelle dissipate dal radiatore, in 
modo da avere un equilibrio di scambio 
termico tra calore prodotto e calore 
emesso e agli input temperatura target 
impostata dall’utente, temperatura in 
uscita motore e in uscita radiatore, la 
MTCU calcola  le calorie emesse dal 
motore e quelle dissipate dal radiatore, in 
modo da avere un equilibrio di scambio 
termico tra calore prodotto e calore 
emesso. 



CARATTERISTICHE: 

MTCU_M MTCU_C 

CASE ESTERNO A CNC X X 

DISPLAY VISUALIZZAZIONE PARAMETRI  X O 

INTERFACCIA CAN X X 

INPUT TEMPERATURA 1 ANALOGICA X X 

INPUT TEMPERATURA 2 ANALOGICA X X 

RETARDER SPEGNIMENTO X X 

GESTIONE 2 FAN RADIATORE X X 

PULSANTI PER LA PROGRAMMAZIONE X O 

GESTIONE LED DIAGNOSTICA X X 

GRADO DI IMPERMEABILIZZAZIONE IP65 IP68 

INTERFACCIA PC X X 

FIRMUP X X 

DIMENSIONI (mm) 
 

102x87x40 110x81x17 



 Completamente realizzata in alluminio lavorato a cnc. 
 

 Display OLED per una visione chiara delle info di 
programmazione e di funzionamento. 
 

 Ingombro del case dell’elettronica:  102mm x 87mm x 
40mm. 
 

 Gestione della temperatura target tramite P.I.D. applicato alla 
gestione della pompa. 
 

 Gestione delle ventole radiatore (fino a 2) in proporzionale. 
 

 Semplificazione del circuito di raffreddamento perché non è 
più necessario la valvola bypass (termostato) dato che la 
pompa stessa funge da termostato. 
 

 Gestione del cool down motore programmabile per un 
raffreddamento efficiente dopo lo spegnimento del motore . 
 

 Gestione del time-out del sistema durante il cranking iniziale, 
in modo da non sottrarre corrente durante l’avviamento. 
 

 Connettore automotive 35 pin completamente impermeabile. 
 

CARATTERISTICHE MTCU-M : 



ESPLOSO DELLA MECCANICA DELLA MTCU - M : 



VANTAGGI NELL’UTILIZZO  

• Nessuna sottrazione di potenza utile al motore. 
• Il motore raggiunge la temperatura di esercizio più 
velocemente. 
• La temperatura del circuito di raffreddamento resta 
sempre costante. 
• Gestione del raffreddamento con motore spento 
prevenendo accumuli di calore nel motore. 
• Non è necessario il termostato o parzializzare il 
radiatore. 

 
 
 

Gli ingombri 
sono 
minimizzati per 
consentire una 
facile 
installazione 



 
 
 

 Completamente realizzata in alluminio lavorato a cnc. 
 

 Ingombro del case dell’elettronica:  110mm x  81mm x 
17mm 
 

 Gestione della temperatura target tramite P.I.D. 
applicato alla gestione della pompa 
 

 Gestione delle ventole radiatore (fino a 2) in 
proporzionale 
 

 Semplificazione del circuito di raffreddamento perché 
non è più necessario la valvola bypass (termostato) 
dato che la pompa stessa funge da termostato 
 

 Gestione del cool down motore programmabile per un 
raffreddamento efficiente dopo lo spegnimento del 
motore  
 

 Gestione del time-out del sistema durante il cranking 
iniziale, in modo da non sottrarre corrente durante 
l’avviamento 
 

 Elettronica completamente resinata per resistere agli 
usi più estremi e alle condizioni più gravose 
 

 Progettata per installazioni in spazi particolarmente 
ristretti 

CARATTERISTICHE MTCU-C : 



ESPLOSO DELLA MECCANICA DELLA MTCU - C 



CURVA CARATTERISTICA DEL MOTORE ELETTRICO  

Il layout 
dell’elettronica 
consente una 
facile 
installazione 
anche nel 
sottosella 



TEST DI INSTALLAZIONI: 

Andamento temperatura 
funzione del tempo su 
Ducati Panigale 1299 con 
pompa standard (rossa) e 
pompa MonzaTech (blu) in 
abbinamento alla 
centralina elettronica di 
gestione 
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TEST DI INSTALLAZIONI: 
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pompa std vs pompa Monzatech 

raffreddamento
monzatech

pompa std

Andamento 
temperatura funzione 
del tempo su Ducati 
Panigale V4 con 
pompa standard 
(rossa) e pompa 
MonzaTech (blu) in 
abbinamento alla 
centralina elettronica 
di gestione 



MWP 
the new way of cooling 


